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Abstract of DEI 9723360 

The roof rack has a roof-mounted carrier with a profiled rail (12) at right angles to the direction of travel, 
and a load carrier with a carrier rail (34) sliding on the profiled rail. A pivot movement stop device (50) 
limits the inclination of the carrier rail relative to the profiled rail, when the roof rack is loaded. The 
carrier rail moves on a slide element, and is pivoted relative to this element via a pivot bearing (40) 
about a pivot axis (42). which extends at right angles to the profiled rail. The pivot movement stop 
device is mounted on the slide element. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag genn. § 44 PatG ist gestellt 
(g) Dachlastentrager 

@ Um cincn Dachlastentrager fur Kraftfahrzcugc umfas 
send einen fahrzeugfest montierbaren Dachtrager, wel- 
cher zwei Fu^Steile und eine von diesen getragene, sich 
quer zur Fahrtrichtung erstreckende Profilschiene auf- 
weist, sowie einen Lastentrager rnit einer einerseits mit- 
tels eines Gleltelements langsverschieblich an der Profil- 
schiene gefuhrten Tragschiene, welche in einer Fahrtstel- 
lung auf derselben Seite der FufSteile angeordnet ist wie 
die Profilschiene und zusatzlich zum Gleitelement mit ei- 
nem an dem Dachtrager festlegbaren Halteelement ge- 
halten ist und welche in einer Beladestellung in Richtung 
einer Fahrzeugauf^enseite der Profilschiene verschoben 
ist und sich gegenuber der Profilschiene geneigt mit ei- 
nem wesentlichen Teil ihrer Langserstreckung auf dersel- 
ben Scite der Profilschiene crstreckt wio die FulStcile, der- 
■ artzu verbessern, dali dieser einfach aufgebaut und in ei- 
, ner fur einen Nutzer giinstigen Weise beladen werden 
I kann, wird vorgeschlagen, dafS eine Schwenkbegrenzung 
^ vorgesehen ist und daB die Schwenkbegrenzung in der 
Beladestellung eine Neigung der Tragschiene gegenuber 
der Profilschiene begrenzt. 
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Bcschrcibung 

Die lirlindung bclrilTi eincn Dachlasloniragcr fiir Kralt- 
inhr/siugc iinirjjssend cincn rahr/cugfcsi nionliurbarcn 
Dachlrager, wolclicr y.wci FuBlcilc und cine von liicscn gc- 
iragenc und sich qucr /.ur l^ahrlrichlung crslrcckcndc Prolil- 
schicnc aufwcist, sovvic cincn T^aslcnlragcr mil cincr cincr- 
scils luiiicls cines Cilcitclenicnls liingsvcrschicblich an dcr 
Proliischienc gcfuhricn 'IVagschicnc, wclchc in cincr j-uhris- 
icllung aufdcrsclbcn Scilc dcr FuBlcilc angccM-dr)cl isi wic 
die Proliischienc und zusai/.lich y.um Cilcilclcnicni mil ci- 
nem an dciii Dachlrager fcsllcgbarcn TTallcclcincni gchallcn 
ist und wclchc in cincr Bcladcsicllung in Richiung cincr 
FahrzcugauBcnscilc dcr Profilschicnc vcrschobcn isi utul 
sich gegcnuber dcr Profilschicne gcncigi mil cincm wcscni- 
hchcn Tcii ihrer Langscrstreckung auf dcrsclbcn Scilc ilcr 
Profilschicne crsircckl wic die FuBlcilc. 

Bin dcrarligcr Dachlaslcnlriigcr ist aus dcm Sland dcr 
'icchnik bckannl. Bci dicscm bcsichi das Pr<:>blcm, <\cr 
Laslcnlragcr in dcr Bcladcsicllung scillich dcr Proliischienc 
mchr odcr wcnigcr undcfinieri nach unicn hiingi und s*.>mii 
cin Bcladcn crschwerl. 

Dcr Erfindung licgl dahcr die Aufgabc /.ugrundc, cincn 
Dachlaslenlrager dcr gallungsgcmaBcn An dcrarl /.u verbcs- 
scrn, daB dicscr cinlach aulgcbaui untl in cincr fiir cincn 
Nulzor giinsligen Weise beladen wcrdcn kann. 

Diesc Aufgabe wird bei cineni Dachlaslcnlriigcr dcr cin- 
gangs bcschricbcncn An crhndungsgcinaB dadurch gclosl, 
daB cine Schwenkbcgrenzung vorgcschen isi und dal.> die 
Schwenkbegrcn/.ung in dcr Bcladcsicllung die Ncigung dcr 
Tragschicnc gegcnuber dcr Profilschicne bcgrcn/l. 

Dcr Voneil dcr crhndungsgcmaBcn Losung isi darin /u 
schcn, daB daniit cine dcfinicric Bcladcsicllung tier IVag- 
schicne relativ zuni Dachlrager vorlicgt und daB auBcr<lciii 
bei Verwendung zwcier dcrarligcr Dachlaslenlrager tiic 
Tragschiencn in dcr Bcladcsicllung jcwcils diesclbc Nci- 
gung gegenubcr dcr Profilschiene dcr Dachlrager aufwcisen 
und soiiiit sowohl in der Bcladcsicllung als auch in dcr 
FahrtsteUung die Tragschiencn bei auf deni Fahr/eug nion- 
lierien Dachlastcntragern die gleichc Ausrichlung rclaliv zu- 
einandcr aufwcisen, ohne daB die Tragschiencn ubcr Vcrbin- 
dungsclcnicnlc mileinander vcrbundcn scin miisscn, da die 
gleichc Ausrichlung der Dachlrager rclaliv zueinandcr 
durch das Fahrz:cug, an dcm dicsc monlicrl sind, vorgcgcbcn 
isi und sich dann von dicscn Dachlragcm aus auch zwangs- 
liiufig die gleichc Ausrichlung dcr Tragschiencn rclaliv zu- 
einandcr ergibi, die dann durch die jcwcils auf dicscn bcfe- 
sligic Lasi, wic zuni Beispicl Skier odcr Boole odcr almli- 
chcs, synchron zucinander von dcr Bcladestcllung in die 
Fahrtslellung und unigckchn bcwegbar sind. 

Das Gleiielcmenl kann im cint^^chslcn Fall so Hiisgcbildet 
scin, daB dieses eincrscils in dcr Profilschicne gcfuhrl isi 
und andercrscils rclaliv zur Profilschicne so weil bcwegbar 
isi, daB das fesl mil dcr Tragschicnc vcrbundcnc Gleiielc- 
menl in der Lage isi, auch das Verschwenken dcr Irag- 
schiene rclaliv zur Profilschicne zuzulasscn. 

Bine hinsichllich cincr prazisen Fuhrung der Tragschicnc 
rclaliv zur Profilschicne vorleilhalic Losung sicht jedoch 
vor, daB das (ilcilelenicnt ausschlicBlich langsvcrschicblich 
an dcr Profilschicne gcfuhrl isi und daB die Tragschicnc niil- 
lels eines Schwenklagcrs uni cine quer zur Profilschicne 
verlaufende Schwenkachse relativ zuni Glcilelcrnent vcr- 
schwenkbar isi. 

Tin cinfachslcn Fall isi dabci vorgcschen, daB die Irag- 
schicnc in cincr sich parallel zur Profilschicne crslrcckcndcn 
Ebene verschwenkbar isi. 

Hinsichllich dcr Anordnung dcr Schwcnkbcgrcnzung 
sind die verschiedensten Losungen denkbar. So sichi cin 
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voricilhafics Ausfuhrungsbcispicl vor, daB die Schwcnkbc- 
grcnzung an dcm Gleiielcmenl gchallcn isi. 

Beispiclswcisc konnlc dabci die Schwenkbegrcn/.ung als 
;im Gleiielcmenl vorgesehcner Anschlag ausgcbildel scin, 
5 gcgcn wclchcn sich die Tragschicnc odcr cin mil dicscr ver- 
bundcncs Tcil bcwcgl. 

Itinc konslrukliv besonders gunsligc Losung sichl vor, 
daB die Schwcnkbcgrcnzung cin cine Maxinialdisianz zwi- 
schcn cincm crslcn Angriffspunki am Cjlciiclcmcni und ci- 
M) ncni zwcilcn mil dcr IVagschicnc milschwcnkbarcn An- 
grilTspunkl fesllcgcndcs Bcgrcnzungselemcnl aul weisl. 

liinc dcrariigc Schwcnkbcgrcnzung konnlc im cinl^ch- 
slcn Pall durch jedc Arl von bicgcschlalTcm Blcmcnl, bei- 
spiclswcisc durch cin Scil cxlcr cine Kel.lc, gcbildcl scin. 
\> liinc mcchanisch besonders slabilc lx5sung sichl jedoch vor, 
daB die Schwcnkbcgrcnzung cincn Schwcnkbcgrcnzungs- 
arm aufwcisi, wclchcr cine Rclaiivbcwcgung dcr AngrilVs- 
punklc zucinander bis zur Maximaldislanz zulaBl. 

Dcr Schwcnkbcgrcnzungsarm konnlc beispiclswcisc rcla- 
20 liv y.u bcidcn Angriffspunkicn bcwcgiich scin. Lhu cine dc- 
linicrlc Position dcs Schwcnkbcgrcnzungsarnis fcst/ulcgcn 
und insbesondcre damil cine Cjcriiuschbildung wiihrcnd dcr 
l-ahrl nioglichsl wcilgchcnd zu unlcrbindcn, isi vorzugs- 
weisc vorgcschen, daB cincr der Angriflspunkic iibcr cin 
-3 (iclcnk am Schwcnkbcgrcrrzungsarm angrcifl. und dcr an- 
derc dcr Angriflspunkic liings dcs Schwenkbcgrenzungs- 
urms bcgrcnzl bcwegbar isi. 

L'm Icrncr in dcr Bcladcsicllung die ausschlicBlichc Bin- 
wirkung groBcr Kippmomcnie auf die Fuhrung dcs Glcilclc- 
.^0 nicnls in dcr Profilschicne zu vcrmciden, isi vorlcilhaflcr- 
vvcisc vorgcschen, daB das an dcr Proliischienc gcliihrtc 
(jlcilclcmcnl in dcr Bcladcsicllung zusalzlich gegcnuber 
dcm Dachlrager abgcsliilzt isi. 

Vorzugswcisc isi dabci vorgcschen, daB das Gleiielcmenl. 
VS in dcr Bcladcsicllung mil cincm Slulzclcmcnl zusammen- 
wirki. 

Mm dcrariiges Zusaninicnwirkcn mil cincm Slulzclcmcnl. 
lUBl sich besonders giinsiig dann rcalisiercn, wcnn das Gicit- 
clcmcni in der Bcladcsicllung auf dcm Slul/xilemcnl aui- 
41) liegl. 

Das Slulzclcmcnl kann bcidcrsciis dcs Glciiclcmcnls auf 
dieses vvirken. Bine vorleilhalic Anordnung sichl vor, daB 
das SlLiizclcnienl in der Bcladcsicllung auf dcr dcm Hallec- 
Icmcni zugcwandlcn Scilc dcs Glciiclcmcnls angcordnel isK 
45 Das Slulzclcmcnl konnlc beispiclswcisc als separates Blc- 
mcnl an dcm Dachlrager angcordnel scin. Bine besonders 
zweckmaBige Ixjsung sichl Jedoch vor, daB das Stutzclc- 
nicni als Anschlagelemcnl fur das Gleiielcmenl in der Bcla- 
dcsicllung ausgcbildel ist und somii cine Doppclfunktion 
N) ausubl, niimlich eincrscils die Posilion dcs Glciiclcmcnls in 
dcr Bcladestellnng zii dcfinicrcn nnd andercrscils das Gleii- 
elcmenl zusalzlich abzusliilzcn. 

Allcmafiv odcr crganzend zum Vorschen der Schwcnkbc- 
grcnzung dcrgcsiall, daB dieses an dcm Cjlciiclcmcni gchal- 
55 icn ist, sichl cin wcilcrcs Ausfuhrungsbcispicl vor, daB die 
Schwcnkbcgrcnzung durch cin Widerlager an dcni Dachlra- 
ger gcbildct ist, auf welches dcr Laslcnlragcr in der Bcladc- 
sicllung mit cincr Aunagcfiachc auficgbar ist. Dainit wird 
auBcrdcni errcicht, daB die in dcr Bcladcsicllung auflrctcn- 
60 den Kippiuonicnlc nichl nur auf die Vcrbindung zwischcn 
Gleiielcmenl und Profilschicne cinwirken, 

Im cinfachslcn Fall isi vorgcschen, daB das Widerlager 
und die Aunagcllachc so angcordnel sind, daB dicsc in dcr 
Bcladcsicllung in Langsrichiung der Profilschicne im Ab- 
65 sland von dcm Gleiielcmenl angcordnel sind und somit zu- 
sammen mil dcm Glcilelcmcnt cine 2-Punkl-Lagcrung fiir 
den Laslcnlragcr bildcn, wclchc die Kippnionienlc in dcr 
Bcladcsicll u ng aufnimmt. 
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Die Aunagcniichc konnic bcispiclswcisc an cincni scparai 
am Laslcnlragcr vorgcschcncn Icil angcordnci scin. Einc 
konslrukli V besondcrs giinstigc T.osung sichi jcdoch vor, daB 
die Anflageflachc durch eincn Abschnill.dcr 'I ragschicnc gc- 
bildcl isi, so daB cincrscils das Vorschon eincs /.usiil /.lichen 5 
Tcils cnl fallen kann und auBcrdcni die Absiiilzung unniillel- 
bar an dcni Teil eriblgl, welches atich fiir das linlsiehen der 
Kippiuonicnle veranlworllich isl. 

Die Tragschicnc konntc dabci cine in Richiung ihrcr 
Langscrslrcckung gcradcgcrichlcic Tragschicnc scin und die lO 
AuHageJlachc cine Unicrscilc dcrsclbcn, wobci in dieseni 
I'ali das Widedagcr so angcordnci sein inuB. daB dieses in 
dcr Bcladcsicllung die Schriigsleliung der IVagschiene reia- 
liv /ur Profilschiene ermoglichl. 

liine hesonders giinslige Ixjsung siehl jedoch vor, daB die 15 
Tragschicnc cine schriig /ur Richiung ihrer Langserslrck- 
kung vcrlaufcnde AunagcHache aufwcisi. Daniii isi in einfa- 
chcr An und Wcisc die Moglichkcil gcgcbcn, ohnc beson- 
dcrc Anordnung dcr Widcrlagcrdachc die Schragslcllung 
der Tragschicnc rclaiiv /,ur Prohlschicne in dcr Bcladeslcl- 2o 
lung /u/ulasscn. 

Die Schragslcllung dcr Aullagcnachc rclaiiv /.ur Langscr- 
slrcckung der rragschicne licBe sich beispielswcisc dadurch 
realisicren, daR die Tragschicnc cinen entsprcchenden Tiin- 
schnill aufwcisi. Eine besondcrs slabilc und auBcrdcin ein- 25 
fach hcrzusicllcndc Losung siehl vor, daB die Tragschicnc in 
dcni die AuHagcnachc bildcnden y\bschnilt schrag zur Rich- 
lung von dercn TJingscrslreckung verlaufi, so daB auch in 
deni die Auflagenache aufweisenden Abschnill der gesanite 
Qucrschnill der Tragschicnc zur Verfiigung siehl . 30 

Vor/.ugsweisc isl dabci vorgeschcn, daB die Tragschicnc 
in dciii die Auflagcflache aufweisenden Abschnill dachlor- 
iiiig Oder als Bogen gcforiiil isl, uin cincrscils cine sclirag 
zur Langscrslrcckung dcrsclbcn vcrlaulcndc Aullagcnachc 
rcalisicrcn zu konncn und andcrcrscits in dcr Fahrtstcllung 
einc iiioglichsl gcringc Bauhohe der Tragschicnc zu crhal- 
Icn. 

Hinsichtlich dcr Ausbildung des Hallccleuienis zur Fesl- 
Icgung dcr Tragschicnc in dcr I'ahrlstcllung warden ini Zu- 
sanniienhang mil der bishcrigen Erlaulerung dcr cinzclncn 40 
Ausfuhrungsbcispicle kcinc niihcrcn Angaben gciiiachl. So 
ware cs bcispiclswcisc moglich, das Hallcelciucnl an cincni 
FuBlcil des Dachtragcrs zu (ixiercn. Eine besondcrs vorleil- 
hallc Ta)sung des Hallcclcnicnls siehl jedoch vor, daB dieses 
durch Incingri fibrin gen milder Prohlschicne am Dachlriigcr 45 
fixierbar isl, so daB die Profilschiene nichl nur als Langsfuh- 
rung fijr das Glcilclcnienl, sondcm auch zuiii I'ixicren des 
Malicclcnienis dieni. 

Ini cinfachslcn Fall isl vorgeschcn, daB das ITalleelenicni 
in die fCir das Gleilelenicnl vorgcschcnc Fiihrung an dcr Pro- SO 
filschiene eingrcifl. 

Uni den Laslcnlragcr in der Fahrlslellung rclaiiv zuni 
Dachlragcr sicher fesllcgcn zu konncn, isl vorzugswcisc 
cine zwischen dcm Laslenlriigcr und dcni Dachlragcr wirk- 
sanic Verriegelung vorgeschcn. 55 

Dabci liiBi sich die Verriegelung dann besondcrs voricil- 
hafl anordnen, wenn niil dicser das Hallcclcincnl am Dach- 
lragcr Icsllcgbar isl. 

Hs isl bckannl. Dachlragcr an cincni Fahrzeug gegcn cin 
uncrlaubtes Enlfcmcn niillcls cincs Schlosscs zu sichem, 60 
wobci das SchloB cnlwcdcr iin Bcrcich des FuBleils, iin Be- 
reich der Profilschiene o<lcr ini Bereich eincs Ubergangs 
zwischen FuBlcil und Profilschiene angcordnci isl. 

Die Sicherung des Lasieniriigers rclaiiv zum Dachiriiger 
isl daniil Jctioch nichl definicrl. So wiirc cs bcispiclswcisc 65 
denkbar, den Laslcnlragcr am Dachlragcr durch cin zusiilzli- 
ches SchloB zu sichem. Um einc konslrukliv einl^chc und 
auch insbesondcre bcdienungsfreundliche Txxsung zu erhal- 
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icn isl vor/.ugswcisc vorgeschcn, daB dcr Laslcnlragcr niil- 
lcls des Schlosscs fur die Sicherung des Dachlriigcrs am 
Dachlragcr sichcrbar isl. 

Dies kann in unierschiedlichsler Wcisc rcalisicrl scin. 
Bcispiclswcisc ware cs denkbar, daB das SchloB des Dach- 
Iriigcrs liber cin Vcrbindungsclcnicni auch auf den Laslen- 
lriigcr wirkl. Einc bcson<lcrs vorlcilhafic Losung siehl vor, 
daB das SchloB des Dachlriigcrs die Fixierung des Hallecle- 
mcnis an dcm Dachlragcr sichcri. 

Dabci isl cs denkbar, daB das SchloB des Dachiragcrs un- 
mil lclbar auf das Hallcclcmcni wirkl und dieses in seiner am 
Dachlragcr iixierlcn Posilion sichcri. 

Ailemaliv dazu isl es iiioglich, daB das SchloB auf cine 
Verriegelung zwischen dcm Laslcnlragcr und dcni Dachirii- 
ger wirkl und in seiner gcschlossenen Slcllung die Verriege- 
lung blockicrl. Daniii isl sichcrgesielli, daB auch die zwi- 
schen Laslenlriigcr und Dachiriiger wirksamc Verriegelung 
in dcr gcschlossenen Slcllung des Schlosscs nichl mchr gc- 
off ncl wcrdcn kann. 

Uin ferncr zu verhindern, daB das SchloB des Dachlriigcrs 
abgeschlosscn wcrdcn kann, die Verriegelung jedoch in ih- 
rcr nichl verricgclndcn Slcllung siehl, isl vorzugswcisc vor- 
geschcn, daB die Verriegelung in ihrcr nichl verricgclndcn 
Slcllung die SchlicBslellung des Schlosscs blockierl. Daiuii 
isl sichcrgesielli, daB das SchloB nichl abgeschlosscn wcr- 
dcn kann, wcnn nichl auch die Verriegelung in der vcrriegcl- 
len Slcllung siehl. 

Einc besondcrs vorlcilhafic Txxsung siehl vor, daB das 
SchloB des Dachiragcrs cinen in den l^rofillriigcr einslcckba- 
ren und in dicser SchlicBslellung fixicrbarcn SchloBgriff 
aufwcisi. 

Weilere Merknialc und Voricile der Erfindung sind Ge- 
gcnsland dcr iiachfolgcndcii Bcschreibung sowie dcr zcicli- 
nerischen Darsicllung ciniger Ausfuhrungsbcispicle. 

In dcr Zeichnung zcigcn: 

Fig. 1 cinen halbsciligen Langsschnitl durch ein ersles 
Ausfuhrungsbeispicl eincs crfindungsgeniaBen Dachlaslcn- 
iragers in Fahrlslellung: 

Fig. 2 einc Draufsichl in Richiung des Picils A in Fig. 1 
bei in Verriegelung slehcndcr Verriegelung zwischen dcm 
Dachiriiger und dcm Laslcnlragcr; 

Fig. 3 cine Ansichl iihnlich Fig. 1 bei in Bcladcsicllung 
si e he n d c 1 1 1 L a s i e n t riig e r ; 

Fig. 4 cinen vergroBericn Schnill durch den Bereich X in 
Fig.l; 

Fig. 5 eine Ansichl ahnlich F'ig. 2 bei in enlriegellcr Slcl- 
lung slehcndcr Verriegelung; 

Fig. 6 eine Ansichl ahnlich Fig. 1 eincs zweiien Ausfuh- 
mngsbeispicls des crlindungsgcmaBen Dach lasieniriigers 
und 

Fig. 7 cine Ansichl iihnlich Fig. 3 des zweiien Ansft'ih- 
rungsbcispicls. 

Ein Ausfuhrungsbeispicl eincs crfindungsgcmiiBcn Dach- 
lasieniriigers, dargeslclll in Fig. 1, uiiil^Bl cinen als Ganzes 
mil 10 bezeichnelen Dachiriiger, welchcr einc sich quer zur 
Fahririchiung crsircckende Profilschiene aufwcisi, die iiber 
zwei in bcidcn Endbcrcichcn dcrsclbcn angcordnclc I'uB- 
leilc 14 an cinem Dach 16 cincs Kraflfahrzcugs, vorzugs- 
wcisc an Seilcnbereichen des Dachs 16, bcfesligbar isl. 

Die Profilschiene 12 unifaBl dabci, wic in Fig, 2 darge- 
stelll, cinen iiii Querschnill C-forniig ausgebildelcn Ab- 
schnill, welchcr einc als Ganzes mil 22 bezeichnele T-Nut. 
bildel und iiber cinein einc rohrforinigc TTohlkammcr bil- 
denden Abschnill 24 angcordnci isl, welchcr aurcincrOfl- 
nung 26 dcr T-Nul abgcwandlcn Scilc angcordnci und von 
dcr T-Nul 22 durch cinen Millclslcg 28 getrcnnl isl. 

Auf dicsem als Ganzes mil 10 bezeichnelen Dachiriiger 
silzl cin als Ganzes mil 32 bezeichneler Laslenlriigcr, wel- 
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cher, wic in Kig. 2 dargcsiclli, cine Tragschicnc 34 aufwcisi, 
die sich in der in Fig. 1 dargcslclllcn Fahrlslellung parallel 
/.ur Proiilschiene 12 crslreckl. 

Die Tragschicnc 34 isl dabci aufcincr Sciie niitlels eincs 
als Ganzes init 36 bc/.eichnclcn Ciicilelcincnls an der ProfiN 5 
schienc in deren Langsrichlung 37 vcrschicblich gclagert, 
wobci das (jlcilclemenl 36 mil eincm (jlcilfuB 38 in die 1- 
Nul 22 eingreill und liings diescr vcrschicblich isl. Fcrncr 
uinfaKi das Cjlcilclcnicni 36 cincn voni GleiiruB 38 gciragc- 
nen T^agerbol/.cn 40, wclchcr sowohl dieses als auch die lo 
Tragschicnc 34 durchsel/,1 und cine sich quer, vorzugsweise 
senkrcchl zur lYagschicnc 34 crslrcckcndc Schwcnkachse 
42 ixisilcgl, uiii wclche die Iragschicne 34 relaliv zuni (jlcil- 
clemenl 36 vcrschwcnkbar isl, 

Ferner isl an deni Gleileleiiicnl 36 noch ein Schwenkbc- 15 
grenzungsarni 44 uni cine Achsc 46 schwcnkbar gelagcrl, 
wobci dcr Schwenkbcgrenzungsanii 44 cin Lang loch 48 
aufwcisi, in welches ein als Ganzes mil 50 bczcichnclcr An- 
schlagkorper eingreill, der scincrscils ubcr die durch das 
T.angloch 48 rcstgelegie Strcckc rclativ zur Achsc 46 be- 20 
wegbar isl . 

Vorzugsweisc silzl dcr Lagcrbolzen 40 an cincm auskra- 
gcnden Ann 52, wclchcr an dcni GlcitfuB 38 gehallcn isi 
und nach Ubcrluhren dcs T.asieniragers 32 in die in Fig, 3 
dargcstelllc Bciatleslcllung ein in dcr T-Nul 22 angeordnclcs 25 
Anschlagclenicnl 54 iibcrgreifcnd und auf dicseiii auflie- 
gend posiiionicrbar isl, um den Lagcrbolzen 40 in der Bela- 
dcslcllung nioglichsl nahc einer fahrzcugau Keren Slirnseilc 
56 dcr Profilschicne 12, moglichsl sogar diese Ubcrgrcifend, 
zu posilionicren. -^0 

Vorzugsweisc sind die Schwenkachsen 42 fur die 
schwenkbare Lagerung dcr Tragschicnc 34 und die Achsc 
46, uni wclclic dcr Schwenkbegrciizungsarni 44 drelibar isl, 
in Langsrichlung 58 der Profilschicne 12 ini Absiand von- 
einander angcordnel, wobei die Achse 46 gegenuber dcr '^s 
Schwcnkachse 42 so weit vcrsclzl isl, daB die Achse 46 si els 
einen groBeren Abstand von der nachslliegendcn fahrzeug- 
auBcren Slirnseilc 56 aufwcisi als die Achse 42. 

Begrenzl durch die Langc dcs Lang lochs 48 isl fur das Er- 
reichen der in Fig. 3 dargesiellien Beladesiellung der An- 40 
schlagkorper 50 beini Schwenken der Tragschicnc 34 uiii 
die Schwcnkachse 42 so weil nach oben bewegbar, daB, wie 
in Fig. 3 dargcstcllu die gesanilc Tragschiene 34 relaliv zu 
ihrer Fahrlslellung uni cincn Wnkcl a nach unicn gc- 
schwcnkl isl, so daB sich die Tragschicnc 34 mil cineiii ijber- 45 
wiegenden Abschnill unlerhalb einer Oberkanlc 60 der Pro- 
filschicne 12 crslreckl. 

Um dies z.u erreichen, sind vorzugsweisc der Lagcrbolzen 
40 und der Anschlagkorper 50 in eincm falirzeuginneren 
Endbereich 62 der Tragschicnc 34 angeordnci, wiihrcnd ein 50 
gegcniiberliegender fahrzeuganBerer Endbereich in der Bc- 
ladcstcllung gegenuber der Oberkanlc 60 aiu weitesien ab- 
gcsenkt. isl. 

Die Tragschiene 34 isl dabci cbenfalls mil einem C-lor- 
migcn Abschnill 66 vcrschcn, wclchcr cbenfalls cine T-Nut 55 
68 bildel, in welche Lasienfixierclenienie 70, wic beispiels- 
wcisc Skihallcr oder auch Boolshallcr, cinsetzbar sind, wo- 
bci das Einseizcn der Laslenfixierelemente 70 vorzugsweisc 
durch Einschiebcn dersclben von einer falirzeugauBeren 
Stimscile 72 der Tragschiene 34 aus erfolgl. Ein bcim Bcia- O) 
den dcr Tragschiene 34 aullreiendes Kippnionienl wird ei- 
nerseits durch den GleitfuB 38 abgefangcn und andererseils 
dadurch, daB in dcr Beladesiellung der auskragende Ann 52 
auf dein an der fahrzeugauBeren Seile angcordneien An- 
schlagclcinenl 54 auflcgbar isl. 65 

Ferner isl im fahrzeugauBeren Endbereich 64 der Trag- 
schiene 34 und als weiterc Fixierung dersclben in dcr 
Fahrtstetlung noch ein als Ganzes mil 80 bezeichneles Hal- 
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leclemcni vorgcsehen, welches, wic in Fig. 4 dargcstelli, ci- 
ncn in die l-Nul 22 dcr Profilschicne 12 cinschicbbaren und 
in dicser Ibrmschliissig lixierbarcn FuB82 aufwcisi, wclchcr 
an cincn TTallewinkel 84 angefonnt isL Der T-Tallewinkel 84 
isl dabci vorzugsweisc an der Tragschicnc 34, und /.war vor- 
zugsweisc an cincm die TNui 68 abschiiclk^nden Boden 86, 
gehallcn und crslreckl sich mil ihrcni den 1^'uB 82 iragenden 
Schcnkcl 88 ubcr cine Unlcrkanlc 90 der Tragschicnc 34 so 
weil nach unien, daB dcr 1 uB 82 in die T-Nui 22, und zwar in 
cin iiuBcrcs Endc so weil einschiebbar isl, bis dcr FuB 82 an 
deni Anschlagclemcnt 54 zur Anlage komml. 

Einc zwischcn dem Dachlrager 10 und dcm Laslenirager 
wirksame Vcrricgclung 91 umfaBi cincn an dcm TTallewin- 
kel 84 um cine Schwcnkachse 94 drehbar gclagerlen 
Schwenkriegel 92, wobci der Schwcnkricgcl 92 an einer 
Schwenkwelle 96 gehallcn isl, die ihrerseils millcls cincs 
T)rehgriffs 98 drehbar isl, wclchcr glcichzeilig die fahrzcug- 
auBerc Slirnseilc 72 der Tragschicnc 34 iibcrdcckl (Fig. 4, 
5). 

Zur Lagerung dcs T^rchgriffs 98 durchselzl die Schwenk- 
welle 96 cine Lagcrbohrung 100 in deni Schcnkcl 88 und isl 
glcichzeilig an diesem axial un vcrschicblich gcfiihri. 

IDie Schwenkwelle 96 crslreckl. sich iiber den Schenkel 88 
so weil in Richlung des fahrzeuginncrcn Tindbcreichs 62, 
daB der Schwenkriegel 92 in seiner, in Fig. T und 4 darge- 
siellien vcrricgclndcn T'osition das Anschlagclemenl 54 auf 
einer fahrzeuginncrcn Seite 102 hinlcrgreifl, wobei diese 
vcrricgelndc Posilion nur dann erreichbar isl., wcnn glcich- 
zeilig der Schenkel 88 mil dem T^uB 82 an einer fahrzeugau- 
Beren Scile 104 des Anschlagelemcnis 54 aniicgl. Soniil isl 
durch den Schwenkriegel 92 dcr l^'uB 82 gcgcn ein fleraus- 
gleiicn aus der T-Nul 22 gesichcrl und damil die gesamic 
rragscliicnc 34 relaliv zum Dachlriigcr 10 in dcr T'ahrlslel- 
lung fixierbar. 

In dcr vcrriegelnden SlcUung uberdeckl dabei dcr Dreh- 
griff 98, wic in Fig. 2 dargeslelll, die gesamic fahrzeugau- 
Bere Slirnseilc 72 der Tragschicnc 34 und slclll dabei somil 
einen inechanischcn und opiischen AbschluB der fahrzeug- 
auBeren Stimseile 72 dar. 

Tn der gelosien Slellung des Schwenkriegels 92 isl, wie in 
Fig. 5 dargcslellu dcr gesamic Drchgriir98 um 90'' zur Seile 
gekippl, so daf^ ein oberer Bereich 106 desseiben die T-Nul 
68 freigibl und somil in diese T-Nut beispielsweise das La- 
slcnfixicrelemenl 70 einschiebbar isl. 

Glcichzeilig isl dcr Schwenkriegel 92 soweii ver- 
schwcnkl, daB keine Fixierung mehr dcs FuBes 82 in der T- 
Nul 22 mehr erfolgl und somil das gesamic TTalleelcmenl 80 
in Richlung zur FahrzcugauBenscile aus der T-Nul 22 her- 
ausziehbar isl, wobei glcichzeilig das Glcilelenieni 36 in dcr 
T-Nul 22 mil. dem GleilfuB 38 gleilci, so langc, bis dcr Gleit- 
fuB 38 an dem Anschlagelemenl 54 zur Anlage komml. 

Glcichzeilig isl die Tragschicnc 34 um die Schwcnkachse 
42 nach unlen vcrschwcnkbar, so langc, bis cine Tiegrcn- 
zung der Vcrschwenkung durch den mil dem Anschlagkor- 
per 50 zusaimuen wirkenden Schwenkbcgrenzungsanii 44 in 
der bereils beschriebencn An und Weisc erfolgl. 

Bei in der Fahrlslellung slchendcm DrehgrilT 98 isl, wie 
in Fig. 2 dargeslelll, einerseils die T-Nul 68 zur T'^'alirzeugau- 
Benscite hin verschlossen und andererseils vcrlaufl cine Un- 
lcrkanlc 108 des Drehgriffs 98 so, daB ein als Ganzes mil 
110 bezeichncler SchloBgriff in die rohrforinige TTohlkani- 
nicr der l^rofilschiene 12 des TDachlragers 10 und zwar von 
einer FahrzeugauBcnseile her unler Abdcckung der Stim- 
seile 56 dcr Profilschicne 12 in diese cinsetzbar und in dcr 
eingcsclzlcn Slellung vcrschlicBbar ist. 

Dcr SchloBgriff 110 isl dabci vorzugsweisc in den TTohl- 
korperabschnitt 24 einschiebbar und grcift auch niit dem 
SchloB in diesen ein. 
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Uni sichcr/.usicllcn, daB dcr SchloBgrilT 110 bci in nichl- 
vcrncgclndcr Sicllung slchcndcm Drohgrirr 9K nichi cin- 
scl/.bar isl, sind die Scilcnkanlcn 112 dcs Drohgrills 98 in 
grolk'rcr Dislan/. von dor Schwcnkachsc 94 ungcordncl als 
die Unlcrkanlc 10}{, so daB bci in nichlvcrriegclndcr Sicl- 5 
lung slchcndcm DrchgrilT 98, dargcsiclll in Kig. 5, die Sci- 
icnkantc 112 so wcil nach unlcn, und /war Icilwcisc die T- 
Nul 22 Libcrdcckcnd, libcrslchi, dalS dcr SchlolSgril! 110 in 
dicscr Sicliung des DrchgrilTs 98 nichi cinsci/bar isl. 

Damil bcslchi Icdiglich die Moglichkcit, den SchloBgriff 10 
110 dann in die Profilschienc 12 cin/usel/,en, wenn der La- 
slcnlragcr 32 in Fahrlsiellung und der Drehgrirf 98 in dcr 
vcrriegclnden Sicllung stchen, so daB hicrniil bcrcils cine si- 
chcre I'ixicrung dcs Laslcniragcrs 32 am Dachiragcr 10 si- 
chcrgcslelli isl. i-S 

Das AnschlagcIciHcni 54 isl vorzugswcisc als in die 1- 
Nui 22 cin SCI /.barer, in Richiung seiner Brsireckung in 
T/angsrichlung dcr T-Nul geschiil/.ler Nutenslein ausgebil- 
del, wobci dicscr Nulcnslcin durch cine Schraubc 114 mil 
Muller 116 so deroniiicrbar isl. daB cr in der T-Nul 22 ver- 20 
keili. 

Bei einein zweilen Ausluhrungsbeispiel der erfindungs- 
geniaBen Losung, dargcsiclll in Fig. 6 und 7, sind diejenigen 
rcile, die mil denen des erslen Ausluhrungsbeispicls iden- 
lisch sind, mil dcnselbcn Bc/.ijgs*/ciclicn vcrschcn, so daB 25 
hinsichllich dcr Beschreibung dcrsclbcn auf die Ausluhrun- 
gen zuni crslcn Ausfuhrungsbcispicl vollinhalllich Bczug 
genommen werdcn kann. 

Im Gegensal/, zum ersien AusliihrungsbeispicI isl das 
Gleiieleinenl 136 mil dem GleilfuB 138 vcrschcn, welcher in 
der T-Nul 22, und zwar in der T.angsriehiung dcrsclbcn, ver- 
schiebbar isl. An dem Glcilclcmeni 136 isl die Tragschienc 
134 iiiillcls des Lugerbol/.ens 140 uni die Scliwenkaclise 
142 in gleicher Weisc schwenkbar gelagerl wie beim erslen 
Ausfiihrungsbcispiel. Allerdings isl cine Begrenzung der :<> 
Schwcnkbcwcgung nicht miilels eincs wSchwenkbegrcn- 
zungsarms vorgcschen, sondcrn die Tragschienc 134 wcisi 
in ihrciii unmillelbar an die Schwenkachse 142 anschlicBen- 
den fahrzeuginneren lindbcrcich 162 cine ungclahr dachlor- 
migc Abkropfung mil cinem bezogcn auf die Tirsircckung 4U 
der Tragschienc 34 in deren Langsrichlung 160 ansleigen- 
dcn Schcnkcl 164 und eineni abfallenden Schenkcl 166 auf, 
wobci der anslcigende Schenkcl cine AunageHache 168 auf- 
weisl, welche gegcnubcr der Oberkanle 60 der Profilschiene 
12 in der Fahrtsiellung um cincn Winkel a ansicigi. 45 

Die Auflageflache 168 isi bei in Beladesiellung slehendcr 
Tragschienc 134 auf das Anschlagclemenl 54, und zwar cine 
Obcrnache 170 desselben, aufgelegl und stclli somil zusaiii- 
men mil dem Anschlagelcnienl 54 cine Schwenkbcgrcnz-ung 
dcr Tragschienc 134 dar. Dcr abfallcnde Schenkcl 166 der 50 
Abkroptiing fiihrt seincrscils voni Mufslcigcndcn Schenkcl 
164 wicder zuriick zum im wesenllichen geradlinig verlau- 
fendcn Abschnill 172 der Tragschienc 134, welcher sich bis 
zum fahrzcugauBcnsciligcn Endbereich 64 der Tragschienc 
134 erslreckl. In diesem isl das Haltcelcmeni 80 angeordnel, 55 
welches im Prinzip genauso ausgebildei scin kann, wie beim 
erslen Ausfuhrungsbcispicl und damil cincn FuB 82 aui"- 
weisl, welcher in die T-Nul. 22 von einer FahrxcugauBenscile 
her cinschiebbar isl. 

Die Sicherung dcs Halleclcments 80 kann ini cinfachslen 60 
Fall durch den als Ganzes mil 110 bezeichnclen SchloBgriff 
dcs Dachlragers 10 erfolgen, und zum VerschlieBcn der i- 
Nul 68 isl in dieseiu Fall cine Klappc 174 vorgesehen, wel- 
che um cine Achse 176, die parallel zur Schwenkachse 142 
vcrliiufl, am Tragarm 134 nach unlcn wcgschwcnkbar ge- 65 
hallen isl und dann in ihre, die l-Nut 68 verschlicBcnde Sicl- 
lung zu bewegen isl, wenn der SchloBgrilT 110 in die Profil- 
schiene 12 des Dachlragers 10 eingeselzl werdcn soil. 
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Im Librigcn isi das zwciie Ausluhrungsbeispiel in gleicher 
Weisc ausgebildei und cinsel/.bar wie das ersle Ausfuh- 
rungsbcispicl, so daB hicrzu auf die Ausfiihrungen zum er- 
slen Ausfiihrungsbcispiel vollinhalllich Hezug genommen 
werdcn kann. 

Pal e nl a n s prii che 

1. Dachlasienlragcr fur Krafifahrzeugc umfassend ci- 
ncn fahrzcugfcsl monlierbarcn Dachtrliger, welcher 
zwei FuBleile und cine von diesen getragenc, sich quer 
zur Fahrlrichiung erslreckendc Prolilschiene aufweisl. 
sowie cincn T^aslenlrager mil einer eincrseils millcis ei- 
ncs Gleiieleinenis langsverschicblich an der Profil- 
schiene gefuhricn Tragschienc. welche in einer Fahrls- 
iellung auf dcrsclbcn Scile der FuBlcile angeordnel isl 
wic die Profilschiene und zusiiizlich zum Glcilclcmeni 
mil cinem an dcni Dachiragcr fcsllegbarcn TTallcclc- 
mcnl gehailen isl und welche in einer Beladesiellung in 
Richiung einer l-ahrzeugauBcnscilc der Profilschiene 
verschoben isl und sich gegcnubcr der Prolilschiene 
gcncigl mil cinem wesenllichen Tcil ihrcr Liingscr- 
slrcckung auf dcrsclbcn Scile der Profilschiene er- 
slreckl wie die FuBleile, dadurch gekennzeichnet, daB 
cine Schwenkbegrcrizung (44, 50; 168, 170) vorgese- 
hen isl und daB die Schwcnkbegrenzung (44, 50; 168, 
170) in dcr Beladesiellung einc Ncigung der IVag- 
schiene (34, 134) gegcnubcr der Profilschiene (12) be- 
grenzl. 

2. Dachlasienlragcr nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kcnnzeichnel, daR das Glcilclcmeni (36, 136) aus- 
schlicBlich langsverschicblich an der Prohlschiene (12) 
gefuhrl isl und daB die rragschiene (34, 134) millels ei- 
ncs Schwenklagcrs (40, 140) um einc quer zur Profil- 
schiene (12) vcrlaufende Schwenkachse (42, 142) rela- 
liv zum Gleiieleinenl (36, 136) vcrschwcnkbar isl. 

3. Dachlasienlragcr nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kcnnzcichnel, daB die Tragschienc (34, 134) in einer 
sich parallel zur Prolilschiene (12) crslreckenden 
Ebene vcrschwcnkbar isl. 

4. Dachlasienlragcr nach cinem der voranslehcnden 
Anspriiche, dadurch gckennzcichnel, daB die 
Schwcnkbegrenzung (44, 50) an dcni Gleilelcmeni 
(36) gehailen isl. 

5. Dachlasienlragcr nach Anspruch 4, dadurch gc- 
kennzcichnel, daB die Schwcnkbegrenzung (44, 50) ein 
einc Ma.ximaldislanz zwischcn cinem erslen AngrilTs- 
punki (46) am Gleilelcmeni (36) und cinem zweilen 
mil der Tragschienc (34) milschwenkbaren Angriffs- 
punkl (50) fcsllegendcs Bcgrcnzungselcnicnl (44) auf- 
weisl. 

6. Dachlasienlragcr nach Anspruch 5. dadurch gc- 
kennzcichnel, daB die Schwcnkbegrenzung einen 
Schwenkbegrenzungsarin (44) aulweisl, welcher cine 
Relalivbewegung der AngrilTspunkle (46, 50) zucinan- 
der bis zur Maximaldislanz zulaBl. 

7. Dachlasienlragcr nach cinem dcr Anspriiche 4 bis 6, 
dadurch gckennzcichnel, daB das an dcr Prohlschiene 
(12) gefuhrle (Jlcilclemcnt (36) in der Beladesiellung 
zusiiizlich gegcnubcr dem Dachiragcr (10) abgcsliilzl 
isl. 

8. Dachlasienlragcr nach Anspruch 7, dadurch gc- 
kennzcichnel, daB das Gleilelcmeni (36) in der Belade- 
siellung auf cinem Slulzelcmcnl (54) auflicgi. 

9. Dachlasienlragcr nach Anspruch 8, dadurch gc- 
kennzcichnel, daB das Slulzelcmcnl (54) in dcr Belade- 
siellung auf der dem T-Tallcclcmcnl (80) zugcwandlen 
Scile des Gleilelcmeni s (36) angeordnel isl. 
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10. Dachlaslcniriigcr nach Anspruch 8 odcr 9, cladurch 
gckennz-cichncl, daB das Stutzclctiicnt (54) als An- 
schlagelciiicnl fiir das Cileitelcnicnl (36) in dor Bcladc- 
sleliung iJMSgchildct isl. 

1 1 . Dachlasientragcr nach eincm dcr voranslehenden > 
Anspriichc, dadurch gekenn/cichnct. (iaf.^ die 
Schwcnkbcgrcn/.ung durch cin Widcrlagcr (54) am 
Dachlriigcr (10) gcbildcl ist, aul welches dcr I.astcnlra- 
gcr (32) in der Beladesiellung mil einer Aunagcflachc 
(168)auncgbarisl. 

12. Dachlaslcniriigcr nach Anspruch 11, dadurch gc- 
kcnnzcichncl, daB das Widcrlagcr (54) und die Auna- 
gcflachc (168) so angeordnei sind, daB diesc in der Bc- 
ladcstcllung in Liingsrichlung (37) dcr Prohlschicnc 
(12) im Absland voni Gleilclcnient (136) angeordnei 15 
sind, 

13. Dachlasteniragcr nach Anspruch 11 odcr 12, da- 
durch gckcnn/.cichncl, daB die Aunagcflachc (168) 
durch cincn Abschnill der Tragschienc (134) gcbildci 
ist. 20 

14. Dachlasientragcr nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Auflagcflachc (168) schriig zur 
Richlung der Langscrslreckung (160) der Tragschienc 
(134) vcrlaufu 

15. Dachlaslenirager nach Anspruch 14, dadurch ge- 25 
kennzeichnel, daB die Tragschienc (134) in deni die 
Auflagcflache (168) bildcnden Abschnill (164) schrag 
/.ur Richlung (160) von deren Langscrslreckung ver- 
laull. 

16. Dachlasientragcr nach Anspruch 15, dadurch gc- M) 
kennzeichnel, daB die Tragschienc (134) in deni die 
Auflagcnache (168) aufweisenden Abschnill (162) 
dachiormig odcr als Bogen geforml isl. 

17. Dachlaslenirager nach einem der voranslehenden 
Anspriichc, dadurch gckennzcichnet, daB das Halleele- 
nient (80) durch Tneingriffbringen mil der Profilschiene 
(12) am Dachlrager (10) fixierbar ist, 

18. Dachlaslenirager nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB das Halteelenienl (80) in die fur das 
Gleilelenienl (36) vorgesehcne Fuhrung (22) an der 40 
Profilschiene (12) eingreifl. 

19. Dachlaslenirager nach einem der voranslehenden 
Anspriichc, dadurch gekennzeichnel, daB cine zwi- 
schen dcin Laslcnlrager (32) und dem Dachlrager (10) 
wirksainc Verriegelung (91) vorgeschen isl. 45 

20. Dachlaslenirager nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB mil der Verriegelung (91) das Hal- 
teelenienl (80) am Dachlrager (10) lesilegbar isl. 

21. Dachlaslenirager nach einem dcr voranslehenden 
Anspriichc, dadurch gekennzeichnel, daB dcr Laslcn- 5i) 
tragcr (32) niiltcls eines Schlosses fiir die Sicherung 
des Dachlragers (10) am Dachlrager (10) sicherbar isl, 

22. Dachlaslenirager nach Anspruch 21, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB das SchloB (110) des Dachlragers 
(10) die Fixierung des Haileelements (80) am Dachlra- 55 
ger (10) sichcri. 

23. Dachlaslenirager nach Anspruch 22, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB das SchloB (110) des Dachlragers 
(10) unmillelbar auf das Halleeleiuent (80) wirkt und 
dieses in seiner am Dachlrager (10) fixierlen Position 60 
sicherl. 

24. Dachlaslenirager nach Anspruch 22, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB das SchloB (110) auf cine Verriege- 
lung (91) zwischen dein T^aslenirager (32) und dem 
Dachlrager (10) wirkt und in seiner gCwSchlosscncn Slel- 65 
lung die Verriegelung (91) blockierl. 

25. Dachlaslenirager nach Anspruch 24, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB die Verriegelung (91) in ihrer nichl 
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vcrricgelnden Siellung die SchlieBsicllung des Schlos- 
ses (110) bkx:kicrt. 

Hierzu 5 Scile(n) /xjichnungen 
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